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@ Crashgesicherte VerschluBanordnung fur eine Fahrzeugtur 

® Bei Kraftfahrzeug-Turschlossern besteht die Gefahr, 
daB bei einem Crash auf einen Ausldsehebel (7) des 
Schlosses Krafte ausgeubt werden, die wie bei Betati- 
gung eines zugehorigen Turgriffs (5) wirken, als durch 
Freigabe eines Sperrglieds des Schlosses die Verriege- 
lung der Tur aufheben. Die Erfindung sieht daher eine 
Vorrichtung (10) vor, die bei crash bedingt hohen Bewe- 
gungsgeschwindigkeiten des Auslosehebels (7) eine 
sonst bestehende Mitnahmeverbindung zwischen die- 
sem und dem Sperrglied unterbricht oder den Auslosehe- 
bel blockiert. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine VerschluBanordnung gemaB 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Bekanntiich wird an derartige VerschluBanordnungcn, 5 
wie sie beispielsweise bei Seitentiiren von Kraftfahrzeugen 
eingesetzt werden, die grundsatzliche Forderung gestellt, 
daB bei einem Crash des Fahrzeugs trotz damit verbundener 
hoher Beschleunigungen von SchloBbestandteilen und/oder 
Deformationen im Turbereich das SchloB die Tiir nicht zum 10 
OfFnen freigeben darf, da sonst Fahrzeuginsassen aus dem 
Fahrzeug herausgeschleudert werden kdnnen. Betrachtet 
man bekannte Konstruktionen, bei denen der Auslosehebel 
in Wirkverbindung mit einem in einer horizontalen Ebene 
schwenkbar am TiirauBenblech angelenkten AuBengriff 15 
steht, so konnen bei crashbedingten Beschleunigungen unaV 
oder Deformadonen uber diese Wirkverbindung - eine Zug- 
verbindung - auf den Auslosehebel Krafte bzw. Momente 
ausgeubt werden, die eine gewollte Betatigung des Griffs 
vortauschen und demgemaB den AuslGsehebel in seine Aus- 20 
losestellung schwenken, in der er beispielsweise eine Dreh- 
falle zum Schwenken in ihre Offnungsstellung freigibt. Da- 
mit wird also, wie oben ausgeruhrt, die Tiir zum Offnen frei- 
gegeben; die dann zum Offhen fuhrenden Krafte treten bei- 
spielsweise beim tJberschlag des Fahrzeugs auf. 25 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine gattungs- 
gemaBe VerschluBanordnung so auszubilden, daB bei einem 
Crash des Fahrzeugs die Freigabe der aktiven SchloBbe- 
standteile, in der Regel also einer Drehfalle, verhindert ist 

Die erfindungsgemaBe Losung dieser Aufgabe besteht in 30 
den kennzeichnenden Merkmalen des Hauptanspruchs, vor- 
teilhafte Ausbildungen der Erfindung beschreiben die Un- 
teranspriiche. 

Die Erfindung sieht also die Anordnung einer geschwin- 
digkeitsabhangigen Vorrichtung etwa nach Art eines Auf- 35 
rollautomaten fur einen Sicherheitsgurt vor, die nur bei rela- 
dv langsam erfolgenden Bewegungen des Auslosehebels, 
wie sie durch gewollte Betadgung des Tiirgriffs erfolgen, 
die Bewegung beispielsweise einer Sperrklinke in ihre Frei- 
gabestellung zulaBt, wahrend bei crashbedingt schnellen 40 
Bewegungen des Auslosehebels entweder seine Wirkver- 
bindung mit dem Sperrglied aufgehoben und/oder der Aus- 
losehebel blockiert wird. 

Dabei ist von Vorteil, daB diese Vorrichtung schloBgehau- 
seseitig angeordnet ist, so daB das gesamte, mit dieser \for- 45 
richtung bestiickte SchloB gleichsam als Einbauteil in die 
Tiir eingebaut werden kann. 

Zwei Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden im fol- 
genden anhand der Zeichnung erlautert, deren Figuren Hori- 
zontalschnitte durch den tUrstimseidgen Bereich einer 50 
Kraftfahrzeug-Seitentiir wiedergeben. 

Betrachtet man zunachst Fig. 1 , so erkennt man bei 1 das 
Turinnenblech und bei 2 das TiirauBenblech; beide sind uber 
das Tiirstimblech 3 verbunden. Am TiirauBenblech 2 ist bei 
4 der AuBengriff 5 angelenkt, der uber die Zugverbindung 6 55 
mit dem Auslosehebel 7 verbunden ist, so daB bei Ausubung 
von Zugkraften auf den Griff 5 der Auslosehebel 7 um die 
Achse 8 etwas entgegen dem Uhrzeigersinne verschwenkt 
wird. Die Achse 8 steht in Dreh- oder Schwenkverbindung 
beispielsweise mit einer Sperrklinke, die bei der beschriebe- 60 
nen Bewegung des Ausl6sehebels 7 in seine Auslosepos- 
ition beispielsweise eine Drehfalle des Schlosses freigibt. 

WShrend die Achse 8 nebst dem Kern 9 der nun zu be- 
schreibenden Vorrichtung 10, die ebenfalls innerhalb des 
SchloBgehauses U angeordnet ist, dauernd mit der Sperr- 65 
klinke in Wirkverbindung steht, ist der AuslSsehebel 7 starr 
an am gehauseartigen AuBenteil 12 der Vorrichtung 10 gela- 
gert. Dieses AuBenteil 12 ist zwar ebenfalls um die Achse 8 
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drehbar gelagert, steht jedoch nur dann in Wirkverbindung 
mit der Achse 8 uber den Kern 9, wenn auf den Auslosehe- 
bel 7 Krafte bzw. Momente mit kleinen Geschwindigkeiten 
ausgeubt werden, wie sie bei gewollter Betadgung des 
Griffs 5 auftreten. Dann fegt sich namlich der bei 13 am Au- 
Benteil 12 in einer radialen Ebene schwenkbar gelagerte, mit 
der Masse 14 behaftete Mitnehmer 15 unter Federwirkung 
hinter die Mitnehmernase 16 am Kem 9, so daB er bei 
Schwenkbewegungen des Auslosehebels 7 entgegen dem 
Uhrzeigersinne den Kem 9 und damit auch die in Wirkver- 
bindung mit der Sperrklinke stehende Welle 8 mitnimmt und 
demgemaB eine Wirkverbindung zwischen Griff 5 und 
Sperrklinke hersteilt. 

Bei hohen Bewegungsgeschwindigkeiten des AuslSsehe- 
bels 7 dagegen, wie sie bei einem Crash des Fahrzeugs auf- 
treten, schwenkt der Mitnehmer in seine Stellung 15', be- 
dingt durch die auf die Masse 14 wirkenden Fliehkrafte, und 
damit aus dem Wirkbereich der Mitnehmernase 16, so daB 
die Wirkverbindung zwischen dem Auslosehebel 7 einer- 
seits und der Welle 8 andererseits aufgehoben ist. Crashbe- 
dingte, auf den Auslosehebel 7 wirkende Krafte und Mo- 
mente kftnnen demgemaB die Verriegelung des Tiirschlosses 
nicht aufheben. 

Wahrend die Konstruktion nach Fig. 1 im Crashfalle 
Schwenkbewegungen des Auslosehebels 7 zulaBt, aber die 
Obertragung auf die Sperrklinke oder dergleichen unter- 
bricht, sieht die Konstruktion nach Fig. 2 unter Beibehalt 
der Wirkverbindung eine Blockierung des dort mit 20 be- 
zeichneten Auslosehebels im Crashfalle von Wiederum 
steht der Auslosehebel 20 iiber eine Zugverbindung 21 in 
Wirkverbindung mit dem AuBengriff 22, der wiederum bei 
23 am AuBenblech 24 der femer das Innenblech 25 und das 
Stirnblech 26 aufweisenden Tiir steht. Auch hier ist inner- 
halb des SchloBgehauses 27 eine geschwindigkeitsabhan- 
gige Vorrichtung 28 vorgesehen mit einem Kern 29, der 
drehfest sowohl mit der einem Sperrglied zugeordneten 
Welle 30 als auch mit dem Auslosehebel 20 steht. Die Vor- 
richtung 28 enthalt ferner das AuBenteil 31, das aber - in 
Abweichung von der anhand Fig. 1 beschriebenen Kon- 
struktion - am SchloBgehause 27 befestigt ist; dies ist bei 32 
angedeutet. 

Am Kern 29 der Vorrichtung 28 ist bei 33 schwenkbar der 
mit der Masse 34 behaftete Blockierhebel 35 gelagert. Ihm 
ist an dem AuBenteil 31 die Blockiernase 36 zugeordnet Bei 
normalen Bewegungsgeschwindigkeiten von Auslosehebel 
20 und Kern 29 befindet sich der mit einer Feder belastete 
Blockierhebel 35 in seiner ausgezogen wiedergegebenen 
Position, d. h. er kommt nicht zur Beriihrung mit der Sperr- 
nase 36. Bei crashbedingt hohen Bewegungsgeschwindig- 
keiten der Teile 20 und 29 dagegen nimmt der Blockierhebel 
35 infolge der durch die Massenbelegung 34 bedingten 
Fliehkrafte seine Position 35' ein, in der er sich an der Sperr- 
nase 36 abstiitzt und demgemaB (weitere) Schwenkbewe- 
gungen von Auslosehebel 20 und Kern 29, d. h. auch Dreh- 
bewegungen der Welle 30, unterbindet. 

Beide Konstruktionen stellen also mit geringem zusatzli- 
chen Aufwand sicher, daB crashbedingte, auf den Auslose- 
hebel im das SchloB freigebenden Sinne wirkende Krafte 
bzw. Momente gehindert werden, eine Entriegelung des 
Schlosses vorzunehmen. 

Patentanspriiche 

1. VerschluBanordnung fur eine Fahrzeugtur mit ei- 
nem tiirseitig festgelegten SchloBgehause, einem durch 
gewollte Betatigung eines Griffs, insbesondere eines 
AuBengriffs, in eine Auslosestellung bewegbaren Aus- 
lbsehebel, der zumindest bei dieser Griffbetatigung in 
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Wirkverbindung mit einem schloBgehauseseitig gela- 
gerten Sperrglied nach Art einer Sperrklinke fur einen 
ebenfalls schloBgehauseseitig gelagerten aktiven 
SchloBbestandteil nach Art einer Drehfalle steht, da- 
durch gekennzeichnet, daB dem Auslosehebel (7, 20) 5 
eine schloBgehauseseitig (11, 27) gelagerte Vorrich- 
tung (10, 28) zugeordnet ist, die bei mit crashbedingter 
Geschwindigkeit erfolgenden Bewegungen des Auslo- 
sehebels (7, 20) in Richtung auf seine Ausl6sestellung 
die Wirkverbindung unterbricht und/oder den Auslose- L0 
hebel (20) blockiert. 

2. VerschluBanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Vorrichtung (10) einen dauernd 
in Wirkverbindung mit dem Sperrglied stehenden, 
schloBgehauseseitig (11) drehbar gelagerten Kern (9) 15 
sowie ein schloBgehauseseitig drehbar gelagertes Au- 
Benteil (12) enthalt, das den Auslosehebel 7 auBensei- 
tig tragt, und daB im AuBenteil (12) in einer radialen 
Ebene schwenkbar zumindest ein massebehafteter (14) 
Mitnehmer (15) gelagert (13) ist, dem eine Mitnehmer- 20 
nase (16) am Kern (9) zugeordnet ist und der bei den 
mit crashbedingter Geschwindigkeit erfolgenden Be- 
wegungen von Auslosehebel (7) nebst AuBenteil (12) 
fliehkraftbedingt aus dem Bereich der Mitnehmernase 
(16) schwenkt. 25 

3. VerschluBanordnung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Vorrichtung (28) einen 
dauemd in Wirkverbindung mit dem Sperrglied stehen- 
den, schloBgehauseseitig (21) drehbar gelagerten Kern 
(29), mit dem der Auslosehebel (20) in Verbindung 30 
steht, sowie ein AuBenteil (31) enthalt, das am SchloB- 
gehause (21) festgelegt (32) ist und das innenseitig eine 
Blockiernase (36) zum AngrifT eines in einer radialen 
Ebene schwenkbar am Kern (29) gelagerten (33) mas- 
sebehafteten (34) Blockierhebels (35) tragt, der bei den 35 
mit crashbedingter Geschwindigkeit erfolgenden Be- ' 
wegungen von Auslosehebel (20) nebst Kern (29) 
fliehkraftbedingt in den Bereich der Sperrnase (36) 
schwenkt. 
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